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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt . v 
.@ Rollenantriebseinheit . 

® Es \A/ird eine Rollenantriebseinheit beschrieben, mit ei- 
. ner Rolle, die.sich drehbar auf einem Stutzelement ab- 
stutzt, wobei das Stutzelement zum Verschwenkerr der . 
Rolle zvwschen einer Ruheposition und einer Arbeitsposi- 
. tion mindestens ein Exzenterelement aufweist, das sich 
: auf einem Auflager abstutzt, und mit einem Motor zum 
Antreiben der Rolle. 

ErfindungsgemaS ist eine steuerbare Sperreihrichtung 
vorgesehen, die Betatigung das Stutzelement gegen ein 
Verschwenken.der Rolle aus ihrer Arbeitspositipn in thre 
. Ruheposition sperrt. ' 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Rollenantriebseinheit, mit ei- 
ner Rolle, die sich drehbar auf einem Stiitzelement abstiitzt, 
wobei das Stutzelement zurn Verschwenken der Rolle zwi- 
schen einer Ruheposition und einer Arbeitsposition minde- 
stens ein Exzenterelement aufweist, und mit einem Motor 
zum Antreiben der Rolle. . 
; Rollenantriebseinheiten der vorsteheaden Art sind be- 
kannt, beispielsweise aus der Deutschen Patentanmeldung 
196 08 236. Sie werden insbesondere zum Transport von 
Frachtbehaltern verwendet, die auf Rollenforderbahnen auf- 
gesetzt sind. Bei den Frachtbehaltern kann es sich urn 
Frachtcontainer oder um Frachtpaletten handeln, wobei ein 
bevorzugtes Anwendungsgebiet in Frachdadesystemen im 
Luftfrachtverkehr zu sehen ist, bei denen Container in den 
Laderaum eines Frachtflugzeuges eingefahren und dort ver- 
staut werden. In einem solchen Fall ist^die Rollenantriebs- 
einheit im Rugzeug selbst installiert. 

Bei diesen Rollenantriebseinheiten wird das von dem 
Motor erzeugte Drehmoment zumindest zum Teil dafur ge- 
nutzt, die Rolle aus der Ruheposition in die Arbeitsposition 
zu verschwenken und in der Arbeitsposition zu halten. Wird 
nun der Motor gebremst oder angehalten oder lafit sein 
Drehmoment aus anderen Griinden nach, so kann es passie- 
ren, daB die Rolle von der Arbeitsposition in die Ruhepos- 
ition zuriickschwenkt, was insbesondere dann nicht er- 
wunscht ist, wenn die Rolle gerade einen Container tragt. 

DemgemaB liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
eine Rollenantriebseinheit der eingangs genannten Art anzu- 
geben, mit der die Rolle auch dann in der Arbeitsposition 
gehalten werden kann, wenn das Drehmoment des Motors 
nicht zur Verfugung steht. ' 

ErfindungsgemaS wird die gestellte Aufgabe mit einer 
steuerbaren Sperreinrichtung gelost die bei Betatigung das 
Stutzelement gegen ein Verschwenken der Rolle aus ihrer 
Arbeitsposition in ihre Ruheposition spent. 

Mit anderen Worten wird dann, wenn das Drehmoment 
~Hes Motors nicht zur Verfugung steht, die Rolle mittels der 
Sperreinrichtung in der Arbeitsposition gehalten, in die sie 
vorher mittels des Drehmpments des Motors verschwenkt 
wordenisL 

Bevorzugt weist die Sperreinrichtung einen drehfest mit 
dem Stutzelement verbundenen ersten Anschlag und einen 
beweglichen zweiten Anschlag auf, der bei Betatigung in 
der Bahn des ersten Anschlags zum Verschwenken der Rolle 
aus der Arbeitsposition in die Ruheposition liegt, so daB der 
erste Anschlag gegen eine Bewegung entlang der Bahn ge- 
sperrt ist. Diese Ausgestaltung ist bevorzugt, weil sie beson- 
ders einfach und kompakt realisiert werden kann. 

Der erste Anschlag kann an einem Profilelement ausge- 
bildet sein, das in eine Ausnehmung in dem Stutzelement 
hineinragt, wobei die Ausnehmung und das Profilelement 
einander entsprechende, zur Drehachse des Stiitzelements 
nicht rotationssymmetrische Konturen haben. Diese Ausge- 
staltung wird als besonders bauraumsparend bevorzugt. ' 

Selbstverstandlich kann eine etwaig an der Rollenan- 
triebseinheit vorgesehene Bremse unabhangig von der Sper- 
reinrichtung sein. Als bedienungsfreuhdlicher wird aber er- 
, findungsgemafl eine Ausgestaltung bevorzugt, bei der die 
Bremse und die Sperreinrichtung zur gleichzeitigen Betati- 
gung miteinander gekoppelt sind. 

Weiter bevorzugt liegen dabei eine Motorwelle und die 
Achse des Stiitzelements parallel zueinander, sind die 
Bremse einerseits und die Sperreinrichtung andererseits an 
benachbanen Enden der Motorwelle und des Stiitzelements 
angeordnet und werden beide durch Bewegung mindestens 
eines ihrer Elemente in derselben Richtung betatigt, ist eine 



Koppeleinrichtung vorgesehen, die die Betatigungselemente 
miteinander koppelt, und ist schliefllich eine gemeinsame 
Betatigungseinrichtung vorgesehen, die die Koppeleinrich- 
tung betatigt. 

5 - Mit anderen Worten ist erfindungsgemaB erkannt worden, 
daB bei paralleler Anordnung von Motorwelle und Stiitzele- 
ment achse eine besonders f einf ache Mechanik zum gleich- 
zeitigen Betatigen der Bremse und der Sperreinrichtung rea- 
lisiert werden kann. 
10 Die gemeinsame Betatigungseinrichtung ist dabei bevor- 
. zugt ein Solenoid-Schalter. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beilie- 
gende Zeichnung mit weiteren Einzelheiten naher erlautert. 
15 Dabei zeigen 

Fig. 1 eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform der 
Erfindung, in verschiedenen Ansichten und in yerschiede- 
nen Betriebszustanden, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine bekanhte Rollenantriebs- 
20 einheit, teilweise im Schnitt, 

Fig. 3 eine teilweise geschnittene Seitenansicht der Rol- 
lenantriebseinheit nach Fig; 2, in Transportrichtung gesehen 
bzw. ein Schnitt senkrecht zu der Seitenansicht, und 

Fig. 4 teilweise geschnittene Seitenansichten der bekann- 
25 ten Rollenantriebseinheit, quer zur Transportrichtung gese- 
. hen, in zwei verschiedenen Betriebszustanden. 

Zum besseren Verstandnis der , Erfindung erscheint es 
sinnvoll, zunachst wesentliche Eigenschaften der bekannten 
Rollenantriebseinheit anhand der Fig. 2 bis 4 zu erlautern. 
30 Die in den Fig. 2 bis 4 dargestellte Rollenaritriebseinheit 
weist einen Motor-10 auf, der iiber Zahnrader 12 und 14 eine 
Antriebswelle 16 antreibt. Eine Verzahnung der Antriebs- 
welle 16 stellt ein als Sonnenrad eines Planetengetriebes 
ausgefuhrtes Antriebsrad 18 dar. Das Antriebsrad ist mit als 
35 Planetenrader ausgelegten Abtriebsradern 20, 21 und 22 
iiber die Verzahnurigen betriebsmaBig verbunden. Als Hohl- 
rad des Planetengetriebes . dient eine Rolle 24, die an ihrer 
Mantelflache mit Gummi oder dergleichen belegt ist. Zur 
Ubertragung der Drehbewegung dient eine Innenverzah- 
40 nung 26 an der Rolle 24. Die Rolle 24 stutzt sich iiber Rol- 
' lenlager 28 und 30 auf einem Stutzelement ab, das in zwei 
Teile 32 und 34 geteilt ist. Der Stutzelementteil 34 ist iiber 
eine Rutschkupplung 36 mit jedem der Abtriebsrader 20, 21, 
22 verbunden. Die Antriebswelle 16 erstreckt sich durch die 
45 beiden Teile 32, 34 des Stiitzelements hindurch und ist mit- 
tels Rollenlagern 38 und 40 in dem Stutzelement drehbar ge- 
lagert. 

Das Stiitzelement weist ein Exzenterelement auf, das von 
zwei Exzenternocken 42, 44 an seinen beiden Stirnseiten ge- 
50 bildetist. , 

Die Abtriebsrader 20, 21 und 22 sind drehbar auf Lager- 
zapfen in dem Stutzelementteil 34 gelagert. Von den Lager- 
zapfen ist nur der Lagerzapfen 46 des Abtriebsrades 21 in 
Fig. 3 a gezeigt. \ 
55 Die beiden Exzenternocken 42 und 44 stutzen sich auf ei- 
: nem Auflager 48 bzw. 50 ab. 

Der Exzenternocken 44 ist mit einem Anschlagzapfen 54 
verbunden, der sich in ein bogenformiges Langloch 56 in ei- 
. ner Haltewippe 58 an dem Auflager 50 erstreckt. 
60 . Die Auflager 48 und 50 und die Exzenternocken 42 und 
. 44 konnen auch andere Formen haben, als in den Fig. 2 bis 4 
dargestellt. Beispielsweise konnen die Auflager 48 uhd 50 
jeweils zweigeteilt sein, so daB die Exzenternocken 42 und 
44 jeweils in der Ruheposition der Rolle in einem Zwischen- 
65 raum zwischen den beiden Teilen zu liegen kommen, wo- 
durch die Rolle in der Ruheposition eine stabile Lage hat' 
uhd wodurch nicht die Gefahr besteht, daB die Rolle beim 
Uberjgang von der Arbeitsposition in die Ruheposition iiber 
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die Ruheposition hinauslauft Ferner konnen die Exzenter- 
nocken 42 und 44 einerseits und die Aufiager 48 und 50 an- 
dererseits derart aufeinander abgestimmte Konturen haben, 
daB die Nocken gleiireibungsfrei auf den Auflagern abrol- 
len. - 5' 

Die Funktionsweise der in den Fig* 2 bis 4 dargestellten 
bekannten Rollenantriebseinheit ist wie folgt: 

Fig. 4a zeigt die Ruheposition der Rollenantriebseinheit. s 
In dieser Ruheposition befinden sich die beiden Exzenter- 
nocken 42 und 44 in einer Lage, in der die Rolle 24 tief liegt. to 

Treibt nun der Motor 10 die Antriebswelle 16, und damit 
die Abtriebsrader 20, 21 und 22 an, so werden zunachst die 
Rutschkupplung 36, die Tragheit der Gesamtanordnung, die 
Reibkrafte in dem Getriebe und die gegebenen Hebelarm-. 
verhaltnisse ein Drehen der Abtriebsrader 20, 21 und 22 urn' 15 

t ihre' eigene Achse verhindern, weshalb sie gemeinsam urn 
die Achse der Rolle 24 gedreht werden. Mit ihnen dreht sich 
nicht nur die Rolle 24, sondern auch das mit den Exzenter- 
nocken 42 und 44 versehene Stutzelernent 32, 34 urn die 
Achse der Rolle 24. 20 

' Wegen der Auflage der Exzentemocken 42 und 44 auf . 
dem Aufiager 48 bzw. 50 hebt sich die Rolle 24 an und ge- " 
langt zur Anlage an einen daruber befindlichen Container. 

: Sob aid der Container eine weitere Aufwartsbewegung der. 
Rolle stoppt, spatestens aber sobald der Anschlagzapfen 54 25 
gemaB Fig. 4b an dem Ende des Langlochs 56 angekommen - 

• ist, ist ein wei teres Drehen der Exzentemocken. 42 und 44 - 
nicht mehr moglich, weshalb die Rutschkupplung 36 durch- 

.rutscht und ein weiteres Drehen des Motors zu einem Dre- 
hen der Abtriebsrader 20, 21 und 22 um ihre eigene, Achse 30 
und damit zu einem entsprechenden Drehen der Rolle 24 , 
fuhrt, wodurch der auf der Rolle 24 aufliegende Container in 
Transportrichtung bewegt wird. 

Die in Fig. 4b angedeutete .Linie A- A zeigt ein Niveau, 
das 8 mm iiber der Systernhohe liegt. Damit wird eine bei 35 
derartigen. Systemen von entsprechenden Betreibern ge- 
machte Vorgabe erfiillt. 

Das in Fig* 4a und 4b gezeigte Aufiager 50 ist in demjeni- 
gen Abschnitt, in dem es den Exzentemocken 44 tragt, kon- 
vex ausgebildet. Der Exzentemocken 44 hat in demjenigen 40 
Bereich, der in der in Fig. 4a gezeigten Ruheposition auf 
. dem Aufiager 50 aufliegt, eine entsprechend konkave Kon- 
tur. Dadurch wird eine gewisse Stabilitat der Ruhestellung 
erreicht, die allerdings auch - wie bereits oben erwahnt - . 
durch eine.Zweiteilung des Auflagers erreicht werden kann. 45 

Die vorsteheriden Erlauterungen zu dem Exzentemocken : 
44 mit dem Aufiager 50 gelten naturlich auch fiir den Exzen- 
temocken 42 mit derri Aufiager 48. 

Fig. 1 zeigt Details eines Ausftihrungsbeispiels der Erfin- 
dung. Dabei zeigen die Fig. lb und lc jeweils mit der Fig. 2 50 
vergleichbare Ansichten, jedoch immer'nur den linken Teil 
dayon, weil die restliche Zeichnung fur die Erlauterung der 
'Erfindung ohne.Belang ist. Man erkennt den Motor 10, der ; 
eine Motorwelle 60 aufweist. Die Motorwelle 60 weist eine 
Profilierung 62 auf. Im Bereich der Profilierung 62 ist eine ^55 
Bremshulse 64 mit entsprechehder Innenprofilierung auf die 
Motorwelle 60 aufgesteckt. Dadurch sind die Motorwelle 60 : 

• und die Bremshulse 64 drehfest miteinander verbunden. Die 
Bremshulse, 64. ist gegen eine axiale Verschiebung auf der 

. Motorwelle 60 in der Zeichnung nach rechts durch ein ent- . 60 
sprechendes 'Wderlager gesichert. 

- Auf der dem Widerlager abgewandten Seite der Brems- 
hulse liegt ein in Axialrichtung; der Motorwelle 60 bewegli- 
cher.Bremsbacken 66, der von einem Brernsarm 68 getragen 
ist. Wird der Brernsarm 68 in der Figur nach rechts .bewegt, 65 
kommt der Bremsbacken 66" zur Anlage an" die Bremshulse, 
wodurch der Motor und die mit deni Motor gekoppelte Rolle 
gebremst werden. - ' .. . 



Auf der Antriebswelle 16 sitzt eine Sperrhulse 70, die 
mittels eines Drehlagers 72 gegeniiber der Antriebswelle 16 
drehbar gehalten ist Die Sperrhulse 70 weist eine Koppel- 
nase 74 auf, die in eine entsprechende Ausnehmung 76 in 
dem Stutzelementteil 34 eingreift, wodurch die Sperrhulse 
70 und das Stutzelementteil 34 drehfest miteinander verbun- 
den sind. An der Sperrhulse 70 ist.weiter eine Sperrnase 80 
ausgebildet, die mit einem Sperrann 80 zusammenwirkt. ; 
Das Bezugszeichen 82 bezeichnet einen Solenoid-Schalter, 
der den Brernsarm 68 und deh Sperrarm 80 gegen die Vor- 
spannkraft einer Feder 84 gleichzeitig in der Zeichnung 
nach rechts bewegt, wenn er betatigt wird. - , ' 

Die Funktion ist wie folgt: v 

Fig. lc zeigt einen Zustand, in dem der Solenoid-Schalter 
82 nicht betatigt ist. Die Bremse ist nicht in Betrieb und die 
Sperrnase 78 kann sich ungehindert an dem Sperrarm 80. 
vorbeibewegen. 

Wird nun die Bremse durch Aktivierung des Solenoid- 
Schalters 82 betatigt, so kommt der Bremsbacken 66 durch 
Bewegung des Bremsarms 68 mittels des Solenoid-Schal- 
ters 82 in der Zeichnung nach rechts in Kontakt mit der 
Bremshulse 64, wodurch die Motorwelle 60 und damit die 
Rolle gebremst werden. Gleichzeitig bewirkt aber die er- 
wahnte Aktivierung des Solenoid-:Schalters 82 eine Bewe- 
gung des Sperrarms 80 in der Zeichnung nach rechts; wo- 
durch der Sperrarm 80 in die Bahn der Sperrnase 78 bei ei-. 
. ner Rotation des Stiitzelementteils 34 gelangt! Diese Situa- 
tion ist in Fig. lb beschrieben. Da die Sperrnase 78 den 
Sperrann 80 nun nicht mehr passieren kann, kann. sich auch 
der Stutzelementteil 34. nicht aus der Arbeitsposition in die 
Ruheposition drehen, weshalb die RbUe;24 ebehfalls in ihrer 
Arbeitsposition verbleibt, obwohl kein Direhmoment von 
dem Motor 10 mehr wirksam ist. Erst wenn .der Solenoid- . 
Schalter 82 wieder deaktiyiert wird, bewegt die Feder 84 so- 
wohl. den Brernsarm .68 als auch den Sperrarm 80 , wieder in 
Fig. 1 nach links, wodurch zum eirien die Motorwelle 60 
wieder freigegeben wird und zum anderen die Sperrhulse 70 
und damit der Stutzelementteil 34 wieder drehen kdnrien. 
Erst dann besteht die Moglichkeit, dafi die Rolle 24 aus der 
Arbeitsposition in die Ruheposition verschwenkt wird, was 
allerdings auch nur dann der Fall sein wird, wenn der Motor 
10 kein Drehmoment liefert. . 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Anspriichen. 
sowie der Zeichnung" offenbarten Merkmale der Erfindung 
konnen sowohl einzeln als auch in beliebigen Kombinatio- 
nen fur die Verwirklichung der Erfindung in ihren Ausfuh- 
rungsformen wesentlich sein. _ 



Bezugszeichenliste . 



10 Motor 
■ 12 Zahnrad 
14Zahnrad . 
16 Antriebswelle 
18 Antriebsrad 

20 Abtriebsrad * 

21 Abtriebsrad 

22 Abtriebsrad . 
24Rolle'-' 

26 Innenverzahnung 
28 Rollenlager - 
30 Rollenlager 
32 Stutzelementteil 
34 Stutzelemenneil 
36 Rutschkupplung 
38 Lager 
40 Lager 

42 Exzentemocken 
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44 Exzenternocken 

46 Lagerzapfen 

48 Auflager 

SOAuflager 

54 Anschlagzapfen 

56Langloch 

58Haltewippe 

60 Motorwelle 

62 Profilierung 

64 Bremshiilse 

66 Bremsbacken 

68 Bremsarm 

70 Sperrhiilse 

72 Drehlager 

74Koppelnase 

76 Ausnehmung 

78Sperrnase 

80 Sperrarrn 

82 Solenoid-Schalter 

84 Feder 



10 



15 



20 



(82, 84) vorgesehen ist, die die Koppeleinrichtung be- 
tatigt 

6. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die gemeinsame Betatigungseinrich- 
tung einen Solenoid-Schalter (82) aufweist. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen . 



Patentanspriiche 

1. Rollenantriebseinheit, mit einer Rolle (24), die sich 
drehbar auf einem Stiitzelement (32, 34) abstutzt, wo- 25 
ber das Stiitzelement (32, 34) zum Verschwenken der 
Rolle (24) zwischen einer Ruheposition und einer Ar- . 
beitsposition mindestens ein Exzenterelement (42, 44) 
aufweist, und mit eihem Motor (10) zum Antreiben der 
Rolle (24), gekennzeichnet durch eine steuerbare 30 
Sperreinrichtung (70, 72, 74, 78, 80, 82, 84), die bei 
Betatigung das Stiitzelement (32, 34) gegen ein Ver- 
schwenken der Rolle (24) aus ihrer Arbeitsposition in 
ihre Ruheposition sperrt. ..<-'* 

2. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB die Sperreinrichtung einen drehfest 
mit dem Stiitzelement (34) verbundenen. ersten An- 
schlag (78) und einen beweglichen zweiten Anschlag 
(80) aufweist, der bei Betatigung in der Bahn des ersten 
Anschlags (78) zum Verschwenken der Rolle (24) aus 40 
der Arbeitsposition in die Ruheposition liegt, so daB 
der erste Anschlag (78) gegen eine Bewegung entlang 
der Bahn gesperrt ist. 

3. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Anschlag (78) an einem 45 
Profilelement (70) ausgebildet ist, das in eine Ausneh- 
mung (76) in dem Stiitzelement (34) hineinragt, wobei 
die Ausnehmung (76) und das Profilelement (70) ein- 
ander entsprechende, zur Drehachse des Stiitzelements . 
(34) nicht rotationssymmetrische Konturen (74, 76) ha- 50 

4. Rollenantriebseinheit nach einem der vorangehen- 
den Anspriiche, gekennzeichnet durch eine Bremse 
(64, 66) zum Bremsen der Rolle (24), wobei die 
Bremse' (64, 66) und die Sperreinrichtung (70; 72, 74, 55 
78, 80, 82, 84) zur gleichzeitigen Betatigung miteinan- 
der gekoppelt sind. . , 

5. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Motorwelle (60) und die Achse . . 
des Stiitzelements (32,. 34) parallel zueinander liegen, 60 
die Bremse (64, 66) einerseits und die Sperreinrichtung 

. (70, 72, 74/78, 80, 82, 84) andererseits an benachbar- 
ten Enden*der Motorwelle (60) und des Stiitzelements 
(32, 34) angeordriet sind und beide durch Bewegung 
mindestens eines ihrer Eleraente (68, 80) in derselben 65 
Richtung bet^tigt werden, eine Koppeleinrichtung vor- . 
gesehen ist, die die Betatigungselemente miteinander 
koppeli, und eine gemeinsame Betatigungseinrichtung 



